
Unikat Actifilter DB
Partikelfilter für Dieselmotoren  (DPF)

Unikat Actifilter DB ist ein neues
Partikelfiltersystem (DPF) von CDTi das
wirkungsvoll Dieselabgas von Partikeln
(PM) reinigt und zugleich als
Schalldämpfer funktioniert.

Wenn das Fahrzeug im Leerlauf still
steht wird der angesammelte Russ
(PM) während 20 Minuten mit einem
eingebauten Dieselbrenner
verbrannt.

Die Regeneration findet am
Fahrzeug statt und wird kontrolliert
gesteuert.

                       
 Kürzeste, am Markt verfügbare Regenerationszeit

       Unabhängige Funktionalität von Abgastemperatur und Betriebsverhältnissen

            Unabhängige Funktionalität vom Schwefelanteil im Diesel-Treibstoff

                 Einfaches System zur Nachrüstung

                         Keine Erhöhung von NO2



Motor

Das System besteht aus:

- Einem Partikelfilter horizontal im Abgassystem
montiert, der den Schalldämpfer ersetzt. Die
Ausführung des Eintritts- und Austrittsteiles ist von der
Einbausituation abhängig.

- Einer Steuereinheit, die den Dieselbrenner mit
Kraftstoff, Luft und  Steuersignalen vorsorgt. Die
Steuereinheit ist auf einen zugänglichen aber
geschützten Ort am Fahrzeug nahe dem Partikelfilter
zu montieren und ist an die Rücklaufleitung des
Motors und an 24 VDC (Batterie) angeschlossen.

- Einer Anzeige- und Kontrolleinheit, die in der
Fahrerkabine sichtbar und für den Fahrer erreichbar
montiert ist. Die Anzeige- und Kontrolleinheit gibt  den
Status des Systems und diverse Signale an. Im
Bedarfsfall können der Abgasgegendruck,  die Abgas-
temperatur sowie die Betriebszeit seit der letzten
Regeneration angezeigt werden. 

Die Anzeige- und Kontrolleinheit  enthält eine
Speicherkarte wo Informationen über den Abgas-
gegendruck, die Abgastemperatur, die Betriebszeit,
eventuelle Signale etc. gespeichert werden. Die
Anzeige- und Kontrolleinheit ist an das Zündschloss
des Fahrzeuges angeschlossen.

- Anschlusskabeln und Schläuche für den Anschluss
zwischen den Komponenten des Systems und der
Batterie des Fahrzeuges. Der Anschluss zur
Rücklaufleitung des Motors  ist nicht inkludiert und
muss direkt am Einsatzort angepasst werden.

Das System kann auch erweitert werden mit:

- Einem Adapter 12 VDC-24 VDC für  Anschluss zu
12 V elektrisches System.

- Einem AZ-Katalysator zur Reduktion der gasförmigen
Schadstoffe.

- Konsolen zur Befestigung.

FUNKTION
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Unikat Actifilter DB ist ein integriertes Diesel Partikelfiltersystem und Schalldämpfer, der normalerweise >96%
der Partikel (PM) vom Dieselabgas reduziert. Die gefilterten Partikeln (Russ) werden in der Filtereinheit
gelagert.Wird ein voreingestellter Gegendruck oder eine voreingestellte Betriebszeit, normalerweise 8-10
Stunden, erreicht, erhält der Fahrer ein Signal in der Fahrerkabine, dass eine Regeneration notwendig ist. Der
Fahrer fährt das Fahrzeug zu einem für die Regeneration geeigneten Platz (z.B. Außenbereich). Die
Regeneration ist im Leerlauf bei Standgas des Motors durch Tastendruck auf der Kontroll- und Anzeigeneinheit
zu starten. Der Regenerationsvorgang findet vollautomatisch mittels eingebauten Dieselbrenner statt, welcher
von der Rückleitung des Motors versorgt wird. Abhängig von der Größe des Filter und der angesammelten
Russmenge dauert die Regeneration 20 Minuten. 

Das System funktioniert unabhängig von den Betriebsverhältnissen und der Abgastemperatur. Die
Reinbrennung wird kontrolliert gesteuert.  

Der Partikelfilter, basiert aus dem sehr hitzebeständigen Filtermaterial Siliziumkarbid (SiC) wie Unikat
Combifilter, und kann mit einem separaten Katalysator zur Reduktion der gasförmigen Schadstoffe
Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoff  (HC) ergänzt werden.

BESCHREIBUNG

Dieselbrenner
Partikelfilter
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Um die richtige Filtergrösse ermitteln zu können, sind genaue Angaben über Motortyp und zulässigem
Abgasgegendruck notwendig. Nachstehende Tabelle zeigt den empfohlenen Motoransaugluftstrom für die
verschiedenen Filtergrössen. Wenn die Luftmenge vom Motorhersteller nicht bekannt ist, kann man die ungefähre
Menge mit nachstehender Formel berechnen. Für  weiterer Information bitte  ECS oder unsere Vertreung  anfragen.

Motoransaugluftstrom(m3/h)  = Hubraum (liter) x max. RPM des Motors x VE x 60
                              Motorentyp x 500

Motorentyp  = 2 für Zweitaktmotoren und 4 für Viertaktmotoren
VE  = 0,85 für Saugmotoren, 1,7 für Motoren mit Turboaufladung, 2,0 für Motoren mit Turboaufladung und Nachkühlung

Der Filter muss immer horizontal montiert werden und kann mit Befestigungslaschen (Zubehör) versehen werden.
Der Gegenflansch des Filters ist zum Einschweißen in die Abgasleitung und kann in verschiedenen Abmessungen
geliefert werden.
Das komplette Gehäuse des Partikelfilters ist aus Edelstahl hergestellt und besteht aus Eintritts-,  Filter- und
Austrittsteil. Diese Teile werden mit Spannringen zusammengebaut und bieten damit Vorteile bei der Wartung. Das
Filterteil wird nach dem Motoransaugvolumen dimensioniert. Die Steuereinheit ist aus Stahl hergestellt und am
Fahrzeug nach dem Partikelfilter montiert. Die Anzeige- und Kontrolleinheit ist aus Stahl hergestellt und in der
Fahrerkabine sichtbar installiert.

AUSFÜHRUNG

DIMENSIONEN

EINTRITTS- UND AUSTRITTSTEILE
Die Ausführung des Eintritts- und Austrittsteiles des Partikelfilters ist von der Einbausituation abhängig.
Sämtliche Eintritts- und Austrittsteile werden mit einer Befestigungsplatte geliefert, die mit Konsolen (Zubehör)
zur Befestigung versehen werden können.

Eintrittsteile

Typ  B 2       Eintrittsteil mit Dieselbrenner und radial Eintritt

Austrittsteile
Typ T 2 Austrittsteil mit Flansch und axial Austritt
Typ T 7 Austrittsteil mit Flansch und radial Austritt 
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* Max ø
Approx. Dimensionen

A

Typ DB 5 DB 9 DB 13 DB 18 DB 24 DB 35 DB 40
Ansaugluftmenge 
  m3/h

Artikel Nr.

280

700105

440

700109

600

700113

800

700118

1040

700124

1520

700135

1760

700140

Gewicht kg

A mm

B mm

C ø mm*

39 

300

48 

360

650

100

810

100

48

300

58 

360

805

100

960

100

63 

360

100

406

1020 

100

1050

140

100 

406

1125

140

D mm 200 200 200 200 200 200 200
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Der Partikelfilter reinigt die Abgase von festen Partikeln
(Russ) optimal und funktioniert zugleich als
Schalldämpfer.
Folgende Reduktionen werden gewährleistet:
-  Partikel (Russ), PM, 96 %
-  Schalldämpfung > 15 dB
Wenn der Partikelfilter mit einem AZ-Katalysator ergänzt
wird, wird folgende Reduktion der gasförmigen
Schadstoffe gewährleistet:
-  Kohlenmonoxide (CO)   99 %
-  Kohlenwasserstoffe  (HC) 96 %

CDTi Sweden AB, Box 9015, SE-200 39 Malmö, Schweden
Tel. +46 40 6701550, Fax+46 40 210335, E-mail infoeu@cdti.com  www.ecseurope.se, www.cdti.com

Produkte von CDTi  haben auf Verarbeitung und Materialfehler eine Garantie für einen Zeitraum von 12 Monaten, max. 2000
Betriebsstunden. Die Verpflichtung aus dieser Garantie beschränkt sich auf den Ersatz des Produkts oder mangelhafter Einzelteile. 

Diese Garantie gilt weder für Produkte die falsch ausgewählt oder installiert oder betrieben wurden, noch für Produkte die beschädigt
oder vernachlässigt wurden. CDTi ist weder für Schäden für Neben- und Folgekosten oder Ersatz für mittelbaren Schaden haftbar noch
für die Verletzung jeglicher ausdrücklichen oder gesetzlichen Gewährleistungen.

Der Partikelfilter ist  von unabhängigen Institutionen geprüft worden. Der Filter erfüllen auch die derzeit gültige
Europäische Norm sowie die TRGS 554. 

LEISTUNGSMERKMALE

GARANTIE

Zu Ihrem Dienst oder für Information über unsere sonstigen Produkte, 
bitte uns oder unsere Vertretungen ansprechen.

Ansprechpartner:
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